kleinschalige en grootschalige veenontginningen. De
Erfscheidenweg, de naam zegt het al, is de zuidgrens
van het Barger-Erfscheidenveen c.q. kleinschalige
ontginningen. Het Barger-Erfscheidenveen is vanuit
zowel het noorden (Wilhelmsoord) als zuiden
(Barger-Erfscheidenveen) verveend en ontgonnen.
Karakteristiek is de smalle strookverkaveling en de
bebouwinglintjes langs de wegen en her en der in het
veld. Wel zijn vrijwel alle paden richting het veld in de

periode 1975 — 1985 verdwenen. De Scheidingsweg
en Zijweg zijn de enige restanten uit de tijd van de
ontginning. De bebouwingstructuur is tot op de dag
van vandaag nog zeer goed aanwezig, terwijl de
verkaveling nog goed herkenbaar is. In de 2¢ helft
van de vorige eeuw zijn met name (delen van) de
Wilhelmweg, Scheidingsweg, Erfscheidenweg en de
weg bij Ermerveen bomen aangeplant. Deze zorgen
heden ten dage voor een lommerrijk beeld.

Afb. 64
Kaart 2005

Na de aanleg van de hoger gelegen A37 in de
periode 1975 — 1985 is het Barger-Erfscheidenveen
in visueel opzicht afgeschermd van Nieuw-
Amsterdam/Veenoord. Ondanks de aanleg van de
A37 heeft het gebied door de aanwezige verkaveling-
bebouwing- en groenstructuur zijn kleinschalige
karakter behouden.

Afb. 65 Kadastrale grenzen in 2010
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Afb. 67 Bodemkaart Afb. 68 kaart 1910 Afb. 69 kaart 1935
Grens veenkoloniale gebied

Afb. 70 kaart 1955 Afb. 71 kaart 1985 Afb. 72 kaart 2005
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5.6 Gebied 18 Klazienveen-zuid

Afb. 66 Klazienaveen-zuid en buitengebied

Klazienaveen ligt op een uitloper van de Hondsrug
dat bedekt was met veen en mede door deze
ondergrond is het veen rondom het dorp door middel
van verschillende systemen ontgonnen. Hierdoor zijn
er ook verschillen ontstaan in de schaal en inrichting
van de landschappen rondom het dorp.

Gebied 18 is ontgonnen in de periode van de
grootschalige ontginningen. Het gebied maakte
dan ook deel uit van de systematische indeling
van het veen in blokken. Gebied 18 bestaat uit het

voormalige 9¢ blok, een gedeelte van het 10¢ blok
en de westelijke helft van het 8 van het Barger-
Oostrerveen (zie kaarten 1935 en 1954). Omdat een
gedeelte van het voormalige 9¢ blok niet of slechts
gedeeltelijk is ontgonnen wordt het niet tot het
veenkoloniale gebied gerekend.

Gebied 18 is echter anders dan de omringende
blokken ontgonnen namelijk door middel van

het bloksysteem zonder wijken. Dit systeem is
karakteristiek voor gebieden waar de zandtangen
van de Hondsrug onder het veen lagen. Gegeven
deze ondergrond was hier wijkaanleg niet rendabel.
In plaatst van een wijk te graven is er een hoofdweg,
de Dordse Dijk, loodrecht op het kanaal aangelegd.
Loodrecht op de Dordse Dijk zijn vervolgens
weggetjes aangelegd en is het veen al dan niet of
gedeeltelijk ontgonnen. De turf werd hier over smalle
weggetjes vervoerd. Weggetjes zoals Smalle Gang,
Boerengalop en Broekweg dateren nog uit de tijd van
de vervening. Mede door het verdeelde eigendom is
het veen niet systematisch ontgonnen en heeft het

Afb. 73 Kleinschalig
landschap met plukjes
groen, hoogteverschillen
door veenrestanten

gebied een kleinschalig karakter gekregen.

In het gebied bestaan nog veenrestanten, zowel
‘vergeten’ hoekjes als stukken die nog moeten
worden afgegraven. Hier is nog de zogenoemde
bovenveencultuur te vinden, een cultuur waar
landbouw op het veen werd bedreven. De
kleinschalige verkaveling is tot op de dag van
vandaag nog herkenbaar en er is nogal wat variatie in
de hoogteligging. Plukjes groen, opslag van els, berk
etc op veenrestanten vallen hier op.

Volgens het rapport Landschapsonderzoek Emmen
(pag. 46) is vooral het gedeelte Boerengalop

— Veenhoeksweg in cultuur historisch opzicht
waardevol omdat het bloksysteem zonder wijken hier
nog goed herkenbaar is.

De bebouwing stond en staat nog steeds
voornamelijk langs de Dordse Dijk en de Derksweg
en een gedeelte van de Veenhoeksweg. In het
gebied tussen deze wegen stonden en staan enkele
behuizingen. De bebouwingstructuur is evenals de
wegen- en kavelstructuur dus nog gaaf aanwezig.
Sommige behuizingen staan nog steeds herkenbaar
op veenrestanten.

In de eerste helft van de vorige eeuw overheerste
het privégroen bij de bebouwing het beeld. In de
periode 1955 — 1965 zijn bomen langs de Dordse
Dijk aangeplant en in de periode 1965 — 1975 langs
de Derksweg. Het gebiedje direct ten noorden van
de Veenhoeksweg is pas laat ontgonnen en heeft

in toenemende mate houtopstanden gekregen.

Dit gebiedje wordt nu vooral voor recreatieve
doeleinden gebruikt (o0.a. ijsbaan). Vooral na 1985
zijn er bosstroken in het gebied geplant waardoor
er verdichting heeft plaatsgevonden. Ook zijn

er bomenrijen langs de, historisch onbeplante,
weggetjes zoals Boerengalop en Smalle Gang
geplant.

De visuele karakteristieken, te weten de
kleinschaligheid en het zicht op het aanwezige reliéf
is tot op de dag van vandaag goed herkenbaar.
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Afb. 76 Mar-

kegrenzen

rond 1850
Afb. 74 Nieuw-Amsterdam en omgeving Afb. 75 Nieuw-Amsterdam en omgeving buitengebied =~ Bron: Archeologisch Bureauonderzoek Emmen
Afb. 77 Bodemkaart Afb. 78 Kaart 1904: Verschillende soorten veenontginingen

Dekzandrug
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5.7 Gebied 19 Nieuw-Amsterdam en omgeving
Al ver voor de veenontginningen was op de plaats
waar later Nieuw Amsterdam- Veenoord zou
ontstaan sprake menselijke activiteit. Rond 1688 is
de strategisch militaire dijk, de Heeren- of Leidijk,
van Den Hool via Veenoord, Den Oever, Foxel

naar uiteindelijk Bourtange aangelegd. Deze dijk
werd tevens gebruikt als weg. In 1850 werd deze
verdedigingslinie officieel opgeheven. De huidige weg
Herendijk ten noordoosten van het dorp (gebied 17)
is nog een restant van deze militaire dijk. Ten zuiden
van de Verlengde Hoogeveensche Vaart is de dijk
niet meer herkenbaar.

De historische ontwikkeling van het landschap en het
dorp is sterk beinvloed door de markeverdeling van
het veengebied en de wijze waarop de verschillende
markes het veen hebben ontgonnen c.q. verkocht.
Deze verschillen manieren van ontginnen

hangt samen met de verschillen in de aard- en
bodemkundige ondergrond alsmede de verschillen in
eigendom.

Het huidige Nieuw-Amsterdam — Veenoord lag
oorspronkelijk op het grensvlak van vier markes;

de marke van Erm aan de westkant van het dorp,

de marke van Dalen ten zuidwesten, de marke van
Schoonebeek ten zuiden en de marke van Noord- en
Zuid-Barge ten oosten en noordoosten van het dorp.
Vooral de ontwikkelingen van de marke van Erm en
van Noord- en Zuid-Barge zijn van belang

De boeren van de marke van Erm hadden al voor
1850 hun gemeenschappelijke gronden verdeeld en
de ontginning van het Ermerveen ten westen van het
dorp stamt al uit de periode voor de grootschalige
hoogveenontginningen. Het Ermerveen is door de
boereneigenaren verdeeld in lange smalle percelen,
waarbij het veen door de boeren zelf is ontgonnen
(zie kaart 1904). In het gebied waar later Veenoord
zou ontstaan hebben de Ermerboeren het veen
vanuit het noorden ontgonnen. Ten noorden van

de latere Verlengde Hoogeveensche Vaart lagen
madeveengronden, dit zijn (laag)veengronden in
pleistocene beekdalen en behoren bodemkundig dus
niet tot het veenkoloniale gebied. Voor turfwinning
zijn deze gronden van matige kwaliteit.

Ten zuiden van de latere Verlengde Hoogeveensche
Vaart was het veen van betere kwaliteit. De boeren
van Erm hebben het Ermerveen vergraven door
middel van natte vervening (baggeren), waarbij
langgerekte veenputten, petgaten, ontstonden.

Het uitgebaggerde veen werd te drogen gelegd op
legakkers, smalle stroken land tussen de petgaten.
De gegraven gaten liepen vervolgens vol water,
groeiden dicht met waterplanten waardoor opnieuw
veenvorming kon plaatsvinden. Het Ermerveen is
op deze wijze tot aan de grens met de marke van
Dalen verveend. Al in 1910 was de vervening vrijwel
voltooid. Na de vervening is een gedeelte bebost.

Hoewel niet meer zo smal als voorheen, is tot op
de dag van vandaag de relatief smalle noordwest
— zuidoost gerichte strookverkaveling hier nog
zichtbaar. Door verdere bebossing is landschap

in de loop van de vorige eeuw wat meer verdicht.
Karakteristiek is ook het relatief grote aandeel van
weidegronden, een landgebruik dat kenmerkend is
voor (zeer) natte omstandigheden.

Belangrijk is de markewet van 1886 die officieel
verandering bracht in het oude markesysteem van
gemeenschappelijk bezit. Veel gebieden waren al
echter eerder verdeeld. Voor de marke van Noord-
en Zuid-Barge betekende dit dat ook de uitgestrekte
venen werden verdeeld, verpacht of verkocht.

In dezelfde periode nam de belangstelling voor

het ontsluiten van deze uitgestrekte venen voor
grootschalige ontginningen toe.

In 1850 werd dan ook de Drentsche Kanaal
Maatschappij (DKM) opgericht. Deze had als doel het
reeds bestaande deel van de Hoogeveensche Vaart
te verbeteren en het kanaal te verlengen richting de

zuidoostelijk gelegen venen. Van de markegenoten
van Noord- en Zuid-Barge werden twee stroken ten
behoeve van de aanleg van het kanaal en een zijtak
gekocht.

In 1857 werd begonnen met het verlengen van

het kanaal en in 1860 werd de grens tussen de
gemeentes Sleen en Emmen (is grens marke van
Erm en de marke van Noord- en Zuid-Barge) bereikt.
Het verlengen van het kanaal had tot gevolg dat
kanaalgravers, ook wel polderjongens genoemd, zich
vestigden in Veenoord (oord in het veen). Op de kaart
van 1861 wordt Veenoord reeds genoemd.

In 1850 werd ook de Drentsche Landontginnings
Maatschappij (DLM) opgericht door een groep van
kapitaalkrachtige Amsterdammers. Op 28 juni 1851
kocht de DLM een strook veen van 2256ha. van

de markegenoten van Noord- en Zuid-Barge en
noemden dit het Amsterdamsche Veld. De strook
liep tot Duitsland. De zuidgrens was de grens met
de gemeente Schoonebeek. Op de noordgrens van
het Amsterdamsche Veld werd een scheidingsloot
gegraven, de Amsterdamsche Raai. Op veel kaarten
wordt deze weergegeven als de Noordersloot. Deze
noordgrens begint op de zuidwestelijke weggrens
van de Zwarteweg en loopt in het verlengde hiervan
oostwaarts. Op de westkant van het Amsterdamsche
Veld zou een nieuw dorp, Nieuw Amsterdam,
worden gebouwd. In 1852 begon de DLM dan ook
met de inrichting van het westelijke deel van hun
bezit. Langs de grens met marke van Erm werd een
zandweg aangelegd, de huidige Schooldijk, en in
het verlengde daarvan de Dennenakkerweg tot aan
de grens met de gemeente Dalen. Ook werden nog
twee zandwegen, de 3° en 4°¢ weg, evenwijdig aan de
gemeentegrenzen aangelegd.

Nadat in 1851 het Amsterdamsche Veld door DLM
was gekocht, werden ook de gronden van de
Ermerboeren langs de gemeentegrens erg gewild
bij vooral kleine investeerders. De twee lange
stroken ten westen van de Schooldijk werden al
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Afb. 79 Situatie 1904

Blauwe lijnen; grenzen
markes

Rode lijn: grens Amster-
damsche Veld

Paarse lijn; grens Barger-Erfschei-
denveen

Bron o.a. J. Post; Historie Nieuw Amsterdam Veenoord en Zandpol
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Afb. 80 Situatie 1904 geprojecteerd op de topografische kaart van 2005




snel in kleinere stukken verdeeld en verkocht. Ook
werd de Middenweg en Nieuwe Weg (toen Dooddijk
genaamd) aangelegd.

Niet alleen op de kaart van 1904 maar ook heden
ten dage zijn deze stroken nog duidelijk herkenbaar.
Vooral de huidige verkaveling van Gebied 19 heeft
nog dezelfde structuur uit de begintijd van het dorp.
Hier is dus sprake van een kleinschalig landschap
met lintbebouwing.

De Drentsche Landontginnings Maatschappij was
voor de ontginning van het Amsterdamsche Veld
feitelijk afhankelijk van de aanleg van Zijtak. In 1862
was de aanleg van Zijtak voltooid. Nadat Zijtak het
Amsterdamsche Veld had bereikt heeft de DLM ook
de inrichting van het gebied aangepast. De eerder

aangelegde 3¢ en 4¢ weg werd vervangen door een
andere ontsluitingsweg, de latere Vaartweg. De
bebouwing ontwikkelde zich langs Zijtak.

In 1998 is Veenoord naar aanleiding van de
gemeentelijke herinrichting tot de gemeente Emmen

gaan behoren en zijn beide dorpen officieel één dorp.

Tot op de dag van vandaag is de bebouwingstructuur
in het gebied nog goed herkenbaar. De bebouwing
staat nog steeds langs historische wegen en
kavelgrenzen. Wel zijn er in de 2° helft van de vorige
gebouwen (schuren) geplaatst waarvan de schaal

en omvang aanzienlijk groter was dan historische
karakteristieke bebouwing van kleinere omvang.

Vanaf 1861 is in fases het Dommerskanaal in
oostelijke richting in het Amsterdamsche Veld door
DLM aangelegd. In de eerste decennia werd weinig
verveend in het Amsterdamsche Veld. Pas na 1873
kwam daar verandering in. In dat jaar ging de tot
dan toe in firmaverband gedreven DLM over in een
NV. Was de firma een beleggings (onroerend goed)
maatschappij, de NV werd een veenmaatschappij
met vervening als doel. Administrateur werd Louis
Dommers die in 1874 het gereed gekomen huis ‘Le
Paix’ (vernoemd naar zijn moeder) betrok. Dommers
plantte in de loop der jaren in het gebied tussen de

Zwarte lijnen: Wegen uit 1904 die nog steeds in ge-
bruik zijn als weg.

Afb. 81 Historische wegen- en kavelstructuur in 2005

Rode lijnen: Kavelgrenzen uit 1904 die nu in gebruik
zijn als weg.

Vaartweg, de Zijtak en Zwarteweg vele duizenden
bomen, met name eik, beuk en den. Op de kaart van
1904 zijn deze duidelijk weergegeven. In de periode
1900 — 1935 zijn deze bomen weer verdwenen.

In de periode 1882 — 1884 is het Stieltjieskanaal vanaf
Coevorden naar Zijtak aangelegd. Het Stieltjeskanaal
is in de periode 1968 — 1978 verbreedt en verdiept

en is er een nieuw gedeelte gegraven ten oosten van
Zijtak.

De groenstructuur van het gebied bestaat uit
bomenrijen langs historische ontginningswegen

en kavelgrenzen. In het dorp zelf zijn ook andere
groenstructuren te vinden.

In visueel opzicht is nog steeds sprake van een
kleinschalig landschap met korte zichtlijnen en relatief
smalle verkaveling.

Afb. 82 Bomenrijen langs historische wegen
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Afb. 1 Grootschalige veenontginningen Afb. 2 Gebieden grootschalige veenontginningen

Dubbel kanaal Dubbel kanaal

Enkel kanaal Enkel kanaal

Enkel kanaal met kruisdiepen Enkel kanaal met kruisdiepen
Blok systeem met wijken Blok systeem met wijken
Deels c.q. anders ontgonnen Deels c.q. anders ontgonnen

Natuurgebieden
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6. De grootschalige veenontginningen

De planmatige, grootschalige hoogveenontginningen
kwamen na 1850 maar vooral na 1870 op gang. De
verveningen van Zuidoost Drenthe zijn, in de tijd,

de laatste grootschalige hoogveenontginningen van
Nederland. Ter vergelijking, de 1¢ en 2°¢ Exloérmond
in de provincie Groningen waren al in 1829
aangelegd.

Het hoogveengebied van de Gemeente Emmen

is vanaf drie hoofdrichtingen aan snee gebracht;
vanuit het noorden als voortzetting van de

Groninger veenkolonién, vanuit het westen door

het doortrekken van de Hoogeveensche Vaart en
vanuit het noordwesten via het Oranjekanaal. Het
Oranjekanaal zou oorspronkelijk via Nieuw-Dordrecht
naar het Smeulveen worden aangelegd. Door

een tegenvallende ondergrond, namelijk te grote
hoogteverschillen, is de bestaande route gekozen.
Over het traject van de Verlengde Hoogeveensche
Vaart is lange tijd strijd gevoerd tussen concurrerende
maatschappijen. Uiteindelijk is het bestaande traject

Afb. 3 Uitbreiding kanalen- en wijkenstelsel

aangelegd. De andere mogelijkheid was het kanaal
vanaf Erica recht door te trekken richting Duitsland
(zie ook gebied 29).

Al in de 2¢ helft van de 19¢ eeuw verdrong steenkool
geleidelijk turf als brandstof.

Voor WOI (rond 1910) waren de volgende industrieén
de belangrijkste afnemers van fabrieksturf; steen-

, dakpannen- en kalkfabrieken, de papier- en
strokartonindustrie en de aardappelmeelindustrie.

In de Eerste Wereldoorlog was er nog een opleving
maar vlak erna viel de afzet van turf naar fabrieken
al weg. Factoren die ertoe leidden dat steenkool
turf als fabrieksbrandstof verdrong waren gelegen

in het product zelf, het productieproces en het
transport. Zo geeft fabrieksturf slechts de helft van
de verbrandingswarmte van steenkool, is turf een
volumineus product dat veel opslagruimte vraagt

en geeft het zeer veel as dat weer moet worden
verwijderd. Ook is de turfproductie erg athankelijk
van het weer en heeft het kenmerken van een
varkenscyclus. Tijdens de crisis in de jaren dertig was
door gebrek aan steenkool nog een opleving, zij het
van korte duur.

Bron; Landschapsonderzoek Emmen, Dienst Gemeentewerken Emmen

De huisbrandturf, voor het koken en verwarmen

van huizen, heeft het langer, tot na de Tweede
Wereldoorlog, volgehouden. De huisbrandturf werd
vooral in de drie noordelijke provincies afgezet. Ook
hier delfde de turf uiteindelijk het onderspit voor
brandstoffen zoals gas.

Het enige grote bedrijf dat nog gebruik maakt van turf
is Norit (Purit) dat van turf actieve kool maakt. Actieve
kool wordt voornamelijk gebruikt voor filtering- en
zuiveringprocessen.

In landschappelijk opzicht zijn de grootschalige
hoogveenontginningen een hiérarchisch

ruimtelijk stelsel van lineaire lijnen en regelmatige
verkavelingen met hoofdkanalen met hoofdwegen
als ontginningsassen met dwars daarop kleinere
waterwegen. In tegenstelling tot de zanddorpen is
het een ontworpen landschap waarbij in het plan
van aanleg al veel werd bepaald werd over de
toekomstige dorpsvorm en indeling.

De vervening is in veel gevallen doorgegaan totdat
het veen volledig is afgegraven. De apart bewaarde
veenbovenlaag werd met de zandige ondergrond
vermengd en de gronden geégaliseerd. Vervolgens
zijn de gronden in gebruik genomen voor agrarische
doeleinden.

In het algemeen is het landschap van de
grootschalige hoogveenontginningen een
monumentaal landschap met robuuste open ruimtes,
lange zichtlijinen en monumentale kanaal- en
laanbeplanting.

De Ruimtelijke Waardenkaart (RWK) benoemt deze
ruimtelijke en visuele aspecten.

Evenals elders kende ook de Gemeente Emmen
meerdere grootschalige veenkolonién. Deze
kolonién zijn, afhankelijk van de tijdsperiode en de
aardkundige ondergrond, volgens verschillende
systemen ontgonnen. leder ontginningssysteem
heeft dan ook eigen karakteristieken. Zo had het
dubbel kanaal systeem ook als doel het stichten
van een nederzetting tussen de beide kanalen,
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Afb. 4 Historische kanalen- en wijkenstructuur

Afb. 5 Gedempte kanalen- en wijken (stippellijn)
in historische kanalen- en wijkenstruc
tuur




terwijl het enkel kanaal dit doel niet kende. In deze
gebieden is dan ook soms wel en soms niet een
bebouwingslint(je) ontstaan. In gebieden met een
glooiende ondergrond konden de wijken niet direct
afwateren op het kanaal en werden eerst hoofdwijken
aangelegd.

De volgende ontginningsystemen zijn te
onderscheiden: Dubbel kanaal systeem, enkel
kanaal systeem, enkele kanaal met kruisdiepen,
bloksysteem met wijken en deels c.q. anders
ontgonnen. In dit hoofdstuk zullen dan ook

eerst de algemene karakteristieken van een

Afb. 6 Bron: RWK

ontginningssysteem worden beschreven
waarna vervolgens per ontginningssysteem de
ontwikkelingen van de bijbehorende gebieden
worden besproken.

Hoewel het landschap van de hoogveenontginningen
een jong landschap is, hebben zich ook na de
vervening nieuwe ontwikkelingen voorgedaan.
Dorpen zijn gegroeid, op verschillende plaatsen zijn
kassengebieden ontstaan. Ook zijn niet of deels
verveende gebieden inmiddels natuurgebieden
geworden met als Bargerveen als grootste. Deze

Afb. 7 Bron: RWK

natuurgebieden maken deel uit van de Ecologische
Hoofdstructuur (EHS). Ze zullen derhalve niet in dit
rapport worden besproken.

In tegenstelling tot bijvoorbeeld de provincie
Groningen, zijn in de Gemeente Emmen relatief
weinig kanalen en hoofdwijken gedempt. Ook hier zijn
nieuwe ontwikkelingen gaande. Zo wordt in het kader
van de Vaarverbinding Erica - Ter Apel kanalen voor
de recreatieve vaart weer bevaarbaar gemaakt. Op
sommige plaatsen komen zelfs nieuwe verbindingen.
Al met al is het landschap van de grootschalige
ontginningen nog steeds een dynamisch landschap.

Afb. 8 Bron: RWK
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Afb. 9 Dubbel kanaal systeem Afb. 10 Dubbel kanaal systeem;
Gebieden buitengebied
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6.1. Het dubbel kanaal systeem

Het dubbel kanaal systeem is in Emmer-
Compascuum-zuid, Emmer-Erfscheidenveen

en Klazienaveen-Noord aangelegd. De

geplande nederzetting bij Klazienaveen Noord

is er nooit gekomen in verband met de te grote
hoogteverschillen tussen Nieuw-Dordrecht en
Klazienaveen-Noord. Klazienaveen-Noord wordt

niet tot het buitengebied gerekend en daarom niet
besproken. Of het gebied tussen de Molenwijk en
Kloostermanswijk bij Klazienaveen oorspronkelijk
bedoelt is als dubbel kanaal met vooraf is niet
bekend. Een dubbel kanaal bij Klazienaveen is

door keuze voor de huidige loop van de Verlengde
Hoogeveensche Vaart nooit uitgevoerd. Het gebied is
door middel van het bloksysteem ontgonnen.

Tussen de Bladderswijk (Oranjekanaal) en
Oosterwijk bij Oranjedorp was in het ontwerp wel een

nederzetting gepland. Door eigendoms-verhoudingen
is hier geen sprake van een dubbel kanaal systeem.
De nederzetting, Oranjedorp, is wel gebouwd maar is
geen onderdeel van het buitengebied

De algemene karakteristieken dubbel kanaal systeem
zijn:

De aanwezigheid van twee, op 200 of 220 meter
afstand van elkaar, evenwijdig lopende kanalen.

In het ontwerp is in het gebied tussen deze twee
kanalen, de ‘vooraf’ genoemd, een nederzetting,
een lintdorp, met burgerwoningen en voorzieningen
gepland.

Hoewel de meeste bebouwing van het lintdorp min
of meer op één rooailijn staat, is vaak sprake van een
grote variatie in hoogte, vorm, kleur en nokrichting.
De mate van variatie verschilt van dorp tot dorp.
Aan andere zijde van het kanaal, de landkant
genoemd, werden loodrecht op het kanaal de

200m

Landkant

Afb. 11
Schematische weergave dubbel kanaal

Vooraf

Landkant

hoofdwatergangen, de zogenoemde wijken,
aangelegd. In de Gemeente Emmen is de afstand
tussen twee wijken 200m, breder dan de 180m

van de oudere veenkolonién uit Groningen. De
veenplaatsen werden vanuit de wijken verveend.
Tussen twee wijken, exact in het midden, loopt

een smallere watergang, de zwetsloot. Soms

zijn er loodrecht op de wijk en zwetsloot kleinere
zwetslootjes gegraven. De verkavelingstructuur
bestaat dus uit het zeer regelmatige patroon van
wijken.

Nadat het gebied tussen twee wijken was verveend,
werden op ruime afstand van elkaar boerderijen

op de kopeinden van de veenplaatsen gebouwd.

Er is dus een groot contrast tussen de omvang en
afstand etc. (de korrel) van de bebouwing langs de
voorafkant en landkant

Hoewel er verschillende boerderijtypen kunnen
voorkomen, liggen de boerderijen meestal met het
voorhuis aan de kanaalzijde en met de nok loodrecht
op de as van het kanaal.

De hoofd- c.q. doorgaande weg ligt aan de
voorafzijde van het kanaal. De landkant kan op
twee manieren worden ontsloten In het eerste geval
wordt het gebied tussen twee wijken ontsloten door
een (draai)brug. Deze verbindt de landkant met de
voorafzijde. In het andere geval werd er een pad c.q.
ontsluitingsweg aan de landkant evenwijdig aan het
kanaal aangelegd. Hier werden de draaibruggen over
de wijken aangelegd. In beide gevallen zijn er dus
nogal wat bruggen nodig.

De beplanting staat of aan één of aan beide zijden
van de hoofdweg aan de voorafzijde. De landkant
kent geen wegbegeleidende beplanting. Hier
overheerst het privégroen rondom de boerderijen het
beeld.

Er is een groot contrast tussen het dichte, vaak
groene, lint met burgerwoningen aan de voorafzijde
en de grote openheid en grote boerderijen aan

de landkant. Het grootschalige landschap aan

de landkant is in agrarisch gebruik en kent lange
zichtlijnen.
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Afb. 12 Dubbel kanaal Emmer-Com- Afb. 13 Buitengebied
pascuum

Afb. 14 Kaart 1910
Afb. 15 Kaart 1935 Afb. 16 Kaart 2005
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6.1.1 Gebied 20 Emmer-Compascuum-zuid

Zoals bij de meeste veenkoloniale ontginningen

is met het afgraven van het veen, het egaliseren

en geschikt maken van de dalgronden, de
bodemkundige ondergrond niet aanwezig.

De ‘rafelige’, atypische, niet lineaire westgrens van
het dubbel kanaal systeem bij Emmer-Compascuum
stamt uit de periode voordat het veen werd
ontgonnen. Voordat het veen werd afgegraven lag
hier zowel het beekdal van de Runde als de Heeren-
of Leidijk. Het gebied bij de Runde was al voor 1850
een weidegebied van de boeren van de marke van
Emmen en Westenesch. Het beekdal van de Runde
is voor het merendeel als ‘kunstwerk’ hersteld. De
Heeren- of Leidijk is hier niet meer in het landschap
herkenbaar. De kaart van 1910 laat goed zien hoe
hier twee landschappelijke eenheden (beekdal en
hoogveenontginning) uit verschillende tijdsperiodes
elkaar ‘ontmoeten’.

Heeren- of leidijk

Afb. 17 Archeologische reconstructie

Bron: Archeologisch Bureauonderzoek
Emmen

De algemene karakteristieken van de het dubbel
kanaal systeem zijn bij Emmer-Compascuum
gedeeltelijk (vrijwel) verdwenen en gedeeltelijk nog
goed herkenbaar.

Zo is de historische wegenstructuur nog goed
herkenbaar, zij het de het Westerdiep OZ in
belangrijkheid is afgenomen terwijl de weg Runde die
Emmer-Compascuum met Emmer-Erfscheidenveen
verbindt, in belangrijkheid is toegenomen. Bijzonder
detail is dat de landkant van het Oosterdiep door
middel van een pad en later weg evenwijdig aan
het kanaal is ontsloten, terwijl de landkant van het
Westerdiep door bruggen en later dammen over, en
loodrecht op, het kanaal is ontsloten.

De bebouwingstructuur is nog redelijk goed
herkenbaar. Aan de voorafkant liggen de
burgerwoningen en voorzieningen. Het noordelijke
gedeelte van de landkant van het Westerdiep is
sterk verdicht door blokvormige dorpsuitbreidingen
en de aanleg van een met bos omzoomd recreatief
uitloopgebied met grote visvijver. Dit deel van

het dubbel kanaal systeem behoort niet bij het
buitengebied. In de loop der tijd zijn hier en daar zijn
enkele verdichtingen aan de landkant ontstaan, met
name bij kruisingen van (water)wegen (Doorsnee en
Runde) en bij bruggen. Echter, het karakteristieke
contrast tussen het dichte lint en de openheid met
boerderijen aan de landkant is zowel langs het
Oosterdiep als het buitengebied ten westen van het
Westerdiep nog goed herkenbaar en is ruim zicht
op het achterliggende grootschalige agrarische
landschap.

Het kanaal De Runde is in de periode 1965 — 1975
gedempt, terwijl het Westerdiep is gedegradeerd tot
een sloot. Aan de landkant van het Westerdiep is
de wijkenstructuur en verkaveling nog redelijk goed
herkenbaar. Een bedrijfsuitbreiding na 1985 heeft
wel tot gedeeltelijke demping van een wijk geleid.
Conform de oorspronkelijke ontginning, eindigen

de wijken niet in de gebruikelijke rechte, lineaire

lijin maar volgen deze oude, uit de tijd voor de
veenontginnningen, stammende lijn van de Runde.
Het gebied is in gebruik als bouwland en weidegrond.
De landkant van het Oosterdiep kent wel een rechte,
lineaire grens. Het gebied is voornamelijk in gebruik
als bouwland. In tegenstelling tot het Westerdiep en
het kanaal de Runde is het Oosterdiep nog open en
wordt het in het kader van de vaarverbinding tussen
Erica en Ter Apel weer bevaarbaar gemaakt. Hiermee
wordt de oude functie van het kanaal weer nieuw,
ander, leven ingeblazen. Wel is het Oosterdiep bij

de kruising met het voormalige kanaal de Runde
versmald. De wijkenstructuur en regelmatige
verkaveling aan de oostzijde van het Oosterdiep is
nog redelijk goed herkenbaar.

De oorspronkelijke bomenrijen aan de voorafkantzijde
van het Oosterdiep zijn in de periode 1955 — 1965
verdwenen, terwijl in de periode 1975 — 1985 een
bomenrij aan de landkant is aangeplant. Langs

het Westerdiep staan nog steeds bomen aan

de voormalige burgerbebouwingzijde van het

kanaal. Omdat het kanaal hier is gedempt valt het
onderscheid in de groenstructuur aan beide zijden
van het kanaal minder op. De robuuste open ruimte
vooral ten oosten van het Oosterdiep zorgt voor
lange, essentiéle, zichtlijn die zo karakteristiek is voor
het landschap van de hoogveenontginningen.

Afb 18 Oosterdiep voorafkant, Bron; site Emmer-Compas-
cuum
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Afb. 21 Kaart 1910 Afb. 22 Kaart 1935

Afb. 23 Kaart 1955 Afb. 24 Kaart 2005
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6.1.2 Gebied 21; Emmer-Erfscheidenveen

Afb. 19 Emmer-Erfscheidenveen (bodven) en Buiten-
gebied (onder)

Afb. 20 Archeologische reconstructie

Bron: Archeologisch Bureauonderzoek Emmen

Zoals bij de meeste veenkoloniale ontginningen

is met het afgraven van het veen, het egaliseren

en geschikt maken van de dalgronden, de
bodemkundige ondergrond niet meer aanwezig.
Voordat het veen is ontgonnen heeft in het gebied de
Emmerdijk gelegen. Met het afgraven van het veen is
deze als lijn in het landschap niet meer herkenbaar.

Het dubbel kanaal systeem bij Emmer-
Erfscheidenveen is in vergelijking met de andere
gebieden met hetzelfde ontginningsysteem nog

het meest gaaf aanwezig. De ontginningen van het
gebied bij Emmer-Erfscheidenveen zijn een stuk
jonger dan die van het dubbel kanaal bij Emmer-
Compascuum. De kaart van 1910 laat goed zien dat
het Kanaal B nog maar net voorbij het Verlengde
Scholtenskanaal was gegraven en slechts een start
was gemaakt met het graven van de wijken in het
oostelijke gedeelte van het blok. Kanaal A en vrijwel
alle wijken zijn wel ontworpen en staan ook wel op de
topografische kaart maar zijn nog niet daadwerkelijk
gegraven.

De kaart van 1935 geeft de toenmalige
ontginningsactiviteiten goed weer. Het meest
oostelijke gedeelte was inmiddels ontgonnen tot
bouwland. In het midden en westen was de vervening
nog in volle gang. Zelfs in 1955 was nog een klein
deel van het gebied in ontginning.

De wegenstructuur is nog goed herkenbaar, zij

het dat de weg bij Kanaal B in belangrijkheid is
afgenomen. Ook de karakteristieke paden c.q.
weggetjes tussen Kanaal A en B zijn nog goed
herkenbaar en in gebruik.

Het zo karakteristieke contrast tussen het dichte
lint met burgerbebouwing aan de voorafkant en de
openheid aan de landkant is hier in vergelijking met
bijvoorbeeld Emmer-Compascuum nog zeer gaaf
aanwezig. Alleen het meest westelijke deel van
Kanaal B heeft aan de voorafzijde geen dicht lint.
Dit hangt wellicht samen met het late tijdstip waarop

dit gebied is ontgonnen. Op de kruising met Kanaal
E is in de periode 1975 — 1985 een buurtje tussen
Kanaal A en B gebouwd, terwijl na 1985 hier ook een
buurtje ten zuiden van Kanaal A en ten westen van
de Middenweg is aangelegd.

Evenals de wegen- en bebouwingstructuur is

de water- en verkavelingstructuur nog zeer

gaaf aanwezig. Dit geldt voor het regelmatige
wijkenpatroon zowel ten noorden van Kanaal B als
ten zuiden van Kanaal A. Ook beide kanalen zijn
nog vrijwel geheel open, zij het dat er wel dammen
in zijn aangelegd, en ze niet meer in gebruik zijn
als vaarweg. De aansluiting op het Verlengde
Scholtenskanaal en Runde is wel gedempt. Daar zijn
eveneens verkeerstechnische ingrepen gedaan om
de snelheid van het verkeer af te remmen.

Het gebied is voornamelijk in gebruik als bouwland.
Ten noorden van Kanaal B na 1985 is een strook
productiebos geplant, waarvan een gedeelte
recentelijk weer is gekapt (staat nog niet op de
topografische kaart 2005).

De cultuurhistorische beplantingstructuur, te weten
bomenrij(en) aan de voorafzijde en geen bomen
aan de landkant waar werd gewerkt, is recentelijk
aangetast. Aan de landkant zijn namelijk in het
kader van de Herinrichting Veenkolonién recentelijk
dubbele bomenrijen aangeplant. Met de groei van
de bomen zal in de toekomst het contrast besloten
vooraf en open landkant afnemen. Pas nadat de
eiken voldoende hoogte hebben gekregen om er
onderdoor te kunnen kijken zal weer volledig zicht
zijn op het achterliggende open landschap. Al met al
zijn de visuele karakteristieken (zichtlijnen, robuuste
agrarische ruimte) bij Emmer-Erfscheidenveen zeer
gaaf te noemen.
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Afb. 25 Enkel kanaal systeem Afb. 26 Enkel kanaal systeem;
Gebieden buitengebied
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6.2. Het enkel kanaal systeem

Barger-Compascuum-west, de omgeving van de
Verlengde Eerste Groene Dijk, Het (Verlengde)
Scholtenskanaal, Oost- en West Doorsnee en

het Roswinkelerveen zijn ontgonnen door middel
van het enkel kanaal systeem. De omgeving rond
Scholtenszathe en het gebied ten zuiden van
Klazienaveen-Noord c.q. het kassengebied aldaar,
wordt niet tot het buitengebied gerekend en derhalve
niet besproken.

Het enkel kanaal systeem heeft de volgende
algemene karakteristieken:

Dit systeem kent een hoofdkanaal met loodrecht
daarop wijken die direct uitmonden op het kanaal. In
de Gemeente Emmen zijn de wijken aan één zijde,
de landkant, van het kanaal gegraven. De afstand
tussen de wijken bedraagt 200m, breder dan 180m
van de oudere veenkolonién in Groningen. Aan de

Afb. 27
Schematische weergave enkel kanaal

200m

Kant vervening (landkant)

andere kant van het kanaal, waar niet verveend
wordt, is de hoofdweg aangelegd.

Er zijn nogal wat bruggen nodig, namelijk voor iedere
veenplaats één. In sommige situaties is er een

pad c.q. weg, evenwijdig aan het kanaal, over de
kopeinden van de veenplaatsen aangelegd. In deze
situatie zijn dammen of (draai)bruggen over de wijken
aangelegd.

In tegenstelling tot het dubbel kanaal systeem is bij
het enkel kanaal geen nederzetting gepland. Na de
vervening vond soms wel en soms niet boerderijbouw
plaats. Indien sprake was van boerderijbouw dan
liggen deze soms aan de landkant (kant vervening)
en soms aan de kant van de hoofdweg. De
boerderijen liggen meestal met het voorhuis aan de
weg c.q. kanaal en de nok loodrecht op het kanaal.
Aan de andere zijde van het kanaal is langs de
hoofdweg soms wel (Barger-Compascuum) en soms
niet (ten zuiden Klazienaveen-Noord) een lint(je) met
burgerbebouwing ontstaan.

Vergelijkbaar met de aanwezigheid van een lint(je)
met burgerbebouwing zijn er soms wel en soms
geen bomenrij(en) aangelegd. Indien er bomenrij(en)
staan, dan staan deze veelal bij de burgerbebouwing
en altijd aan de zijde van de hoofdweg. Aan de
landkant bepaalt het privégroen rond de boerderijen
het beeld.

In tegenstelling tot het dubbel kanaal, dat een groot
contrast kent tussen het dichte lint aan de voorafzijde
en de openheid aan de landkant, is bij het enkel
kanaal sprake van een grootschalig landschap aan
beide zijden van het kanaal. Indien er sprake is van
alleen boerderijbouw, dan is deze grootschaligheid
door de grote afstand tussen de boerderijen in

zijn volle omvang te ervaren. Indien er lintjes met
burgerbebouwing zijn, dan is tussen de lintjes vaak
voldoende zicht op het achterliggende grootschalige
landschap.
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Afb. 29 Kaart 1910 Afb. 30 Kaart 1935 Afb. 31 Kaart 1955 Afb. 32 Kaart 2005
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6.2.1 Gebied 22; Barger-Compascuum-west

Afb. 28 Enkel kanaal Barger-Compascuum (links) en
buitengebied (rechts)

Het westen van het Verlengde Oosterdiep zowel
ten noorden als ten zuiden van het dorp Barger-
Compascuum is verveend door middel van het
enkel kanaal systeem. De, voor een grootschalige
hoogveenontginning ongebruikelijke, glooiende
westrand van het gebied is te verklaren uit de
beekloop van de Runde, een beekloop die op
het veen lag. Al ver voordat de omgeving van
Barger-Compascuum werd bewoond en het veen
werd ontgonnen was het gebied van de Runde in
gebruik als weidegronden door zowel Duitse als
Drentse boeren. Ten tijde dat het veen tussen de
Hannoveraanse dorpen Rutenbrock en Lindloh
nog een aaneengesloten geheel was, hadden

de bewoners van Ober- en Niederlangen en van
Altharen namelijk het recht om het stuk van het
veenoppervlak tot aan de Runde door hun vee te
laten beweiden. Dit was hen geschonken door de
bisschop van Munster. Door dit recht om samen
te weiden (jus compascui) ontstond de naam
Compascuum. Barger-Compascuum betekent
samengevat; gemeenschappelijke weide met de
bewoners van (Noord- en Zuid) Barge. De rechten
om het vee samen te weiden resulteerde aan de
Runde vaak in felle (grens)twisten.

Voordat het gebied grootschalig is verveend,
vonden kleinschalige verveningen plaats. Rond
1860 streken de eerste, uit Duitsland afkomstige,
katholieke boekweitboeren zich langs de Runde. Zij
vestigden zich zowel ten oosten als ten westen van
De Runde aan de randen van de veenmoskussens.
Het gebied rondom Barger-Compascuum werd

zo een groot boekweitcultuurgebied op het veen.
De boekweitboeren huurden hun akkers van de
markegenoten van Noord- en Zuid-Barge.

Barger-Compascuum, dat rond 1900 op de plaats
van het huidige veenpark lag, was het centrum van
dit gebied met een kerk, kerkhof op het veen en een
school. Vanuit dit centrum liepen paden noord- en
zuidwaarts richting de behuizingen op het veen. Ook
langs de Runde waren gedeeltelijk paden aangelegd.
Met de grootschalige verveningen zijn deze wegen
evenals de behuizingen van de boekweitboeren
verdwenen.

Het gebied is als één van de laatste in de Gemeente
Emmen verveend. Dit heeft alles te maken met het
feit dat het gebied is vanuit het zuiden is ontsloten
vanaf de Verlengde Hoogeveensche Vaart die, met
vertraging, pas in 1894 de Duitse grens bereikte

(zie verklaring vertraging Gebied 29). Vanuit het
noorden bereikte men vanaf het Stads Compascuum
Kanaal en via het Oosterdiep pas na 1900 het Barger
Compascuum.

De kaart van 1935 laat goed zien dat het (Verlengde)
Oosterdiep al wel was gegraven maar dat met het
graven van de gewone wijken pas een begin was
gemaakt. Door een landmeetkundige fout liggen

de gewone wijken overigens een paar graden uit

het lood. In die tijd lag het centrum dorp Barger-
Compascuum nog steeds oostelijk van de huidige
plek.

Ook in 1955 waren delen van het gebied nog steeds
in vervening. De voor dit gebied zo karakteristieke
verschillende lengtes van de wijken is op deze kaart
goed te zien. In de periode 1975 — 1985 zijn enkele
wijken, vooral ten noorden van Barger-Compascuum

gedempt en is de wijkenstructuur nog beperkt
herkenbaar.

Nadat het lange tijd stil is geweest op het kanaal zal
het kanaal ten noorden van Barger-Compascuum
binnenkort weer bevaarbaar zijn. In het kader van
dit project Vaarverbinding Erica — Ter Apel is de
watergang (wijk) ten noorden van het Veenpark c.q.
dorp bevaarbaar gemaakt.

In 1955 was het centrum van het dorp verplaatst naar
de huidige plek. Ook waren langs de oostzijde van
het (Verlengde) Oosterdiep her en der (kleine) lintjes
met bebouwing ontstaan. Deze zijn in de loop der tijd
verder gegroeid. Echter tot op de dag van vandaag
is er op bepaalde plaatsen nog steeds zicht op het
achterliggende grootschalige agrarische landschap.
Overeenkomstig het enkel kanaal systeem zijn er
na de vervening boerderijen op grotere afstand van
elkaar geplaatst. Bij Barger-Compascuum staan ze
voornamelijk aan de westkant van het kanaal. Er
bestaat nog steeds een groot contrast tussen de
burgerbebouwing in lintjes aan de oostzijde van het
kanaal en de boerderijen op afstand van elkaar aan
de westzijde.

In de loop der tijd zijn aan de zijde van de
burgerbebouwing van het kanaal bomenrijtjes en
—rijen aan één of beide zijden van de weg geplaatst.
Hier was en is geen sprake van een doorgaande
eenduidige structuur met bomen die in één keer zijn
aangeplant, zij het dat over het gehele traject wel
bomen staan.

Tot voor kort stonden overeenkomstig de
karakteristieken van het enkel kanaal geen bomen
aan de boerderijkant en bepaalde hier het privégroen
het beeld. In het kader van de Herinrichting
Veenkolonién zijn ten noorden van het dorp onlangs
bomenrijen aan de landkant geplaatst.

Het gebied ten zuiden van het dorp is als
tuinbouwgebied in ontwikkeling aangewezen. Dit
gebied hoort dan ook niet tot het buitengebied. Het
gebied ten noorden van het dorp is nog redelijke
mate sprake van open ruimtes en zichtlijnen.
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Afb. 35 Kaart 1910: de wijken in het gebied zijn nog
niet gegraven

Kanaal B tot hier gegra- Se blok
ven, Verlengde Scholtens-

kanaal al gegraven
Weg later

verplaatst

Afb. 36 Kaart 1935: gebied gedeeltelijk ontgonnen,

gedeeltelijk in vervening

in vervening

bebouwing

ontgonnen

Afb. 37 Kaart 1955; nog steeds een klein deel in
vervening




6.2.2 Gebied 23; Verlengde Eerste Groene Dijk
e.o.

Afb. 33 Verl. Eerste Groen dijk (links) en buitengebied

Het veen in de omgeving van de Verlengde Eerste
Groene Dijk is ontgonnen door middel van het
grootschalig enkel kanaal systeem. Dit betekent dat
door het afgraven van het veen, het egaliseren en
landbouwrijp maken van de gronden de ondergrond
iniet meer herkenbaar is.

Archeologische reconstructie heeft uitgewezen dat
voordat het veen is afgegraven aan de zuidzijde van
Verlengde Tweede Groene Dijk de Heeren- of Leidijk
lag. Rond 1688 is deze strategisch militaire dijk van
Den Hool via Veenoord, Den Oever, Foxel naar
uiteindelijk Bourtange aangelegd. Deze dijk deed
tevens dienst als weg. Daarnaast liep de Emmerdijk
door het noordelijke deel van het gebied.

Ook is archeologisch aangetoond dat van oost naar
west dwars het gebied een veenweg heeft gelegen
die voor een verbinding van Barger-Oosterveld met
Duitsland zorgde.

Tenslotte heeft archeologische reconstructie

uitgewezen dat Foxel, dat ten oosten van het
gebied ligt, al voor 1850 in gebruik was als (nat)
weidegebied. Deze natte lagen langs de veengeul
c.q. —kreek De Runde. Op dit moment zijn de
wegen en dijken in dit gebied niet meer herkenbaar
aanwezig.

Afb. 34 Archeologische reconstructie

Bron: Archeologisch Bureauonderzoek Emmen

Het meest zuidelijke deel, dat niet tot het
buitengebied hoort, behoorde oorspronkelijk toe

aan de marke van Noord- en Zuid-Barge en na de
markeverdeling tot het Smeulveen c.q. Klazienaveen.
Dit deel zal hier niet nader worden besproken.

De gebieden die wel deel uitmaken van het
buitengebied, behoorden oorspronkelijk toe aan

de marke van Emmen en Westenesch en na

de markeverdeling tot de veenkolonie Emmer
Erfscheidenveen.

Het gebied is vanuit twee kanten aan snee gebracht.
Het 4¢ blok of Noordelijke blokplaatsen genoemd en
het 15¢ blok of oostelijke blokplaatsen genoemd (zie
kaart 1910) zijn vanuit Verlengde Scholtenskanaal
aan snee gebracht. Het Verlengde Scholtenskanaal,
dat tot 1935 met Kanaal D en Kanaal F wordt
aangeduid, sloot aan op Kanaal B van Emmer-
Erfscheidenveen. Het 16° blok of westelijke
blokplaatsen genoemd waterde af via Kanaal E

en G, die weer aansloten op kanaal B en, via een
verbinding door de ‘vooraf’, Kanaal A.

Het Verlengde Scholtenskanaal was al in 1904 tot
de Willemsvaart gereed. Daarentegen zijn Kanaal E
en G pas in de periode 1910 — 1935 gegraven. De
kaart van 1935 laat dan ook goed zien dat het veen
bij het Verlengde Scholtenskanaal al vrijwel geheel
was afgegraven en de dalgronden al voornamelijk in
agrarisch gebruik waren, terwijl de vervening in het
16¢ blok nog in volle gang was. De waterstructuur is
tot op de dag van vandaag nog gaaf aanwezig. In

de periode 1965 — 1975 is wel de directe aansluiting
van het Verlengde Scholtenskanaal met Kanaal A als
gevolg van de wegreconstructie verdwenen en is een
klein stukje van het kanaal gedempt. Hoewel enkele
wijken gedeeltelijk zijn gedempt is het historische
patroon toch nog goed herkenbaar.

Normaal gesproken zijn er nogal wat bruggen nodig
bij het enkel kanaal systeem, namelijk voor iedere
plaats één. Bij het Verlengde Scholtenskanaal is
echter aan de overzijde van het kanaal een tweede
pad c.q. weg over de kopeinden aangelegd. De
plaatsen zijn vervolgens met elkaar verbonden door
middel van draaibruggen over de wijken. In de 2°
helft van de vorige eeuw zijn deze draaibruggen
vervangen door dammen. De wegen werden
bovendien steeds korter naarmate er bebouwing in
de loop van de vorige eeuw verdween. Anno 2005
zijn er bij de kruising met Westelijke Doorsnee NZ
c.q. Verlengde Eerste groene Dijk nog twee stukjes
weg.
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Afb. 38 Kaart 1965 Afb. 39 Kaart 1975 Afb. 40 Kaart 2005
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Enkele paden zijn met de vervening verlegd. Zo
liep er in 1904 een weg langs de Runde richting het
noorden. Tijdens de vervening is deze gedeeltelijk
verdwenen en gedeeltelijk verplaatst naar de
oostkant van het Verlengde Scholtenskanaal.

Aan de westkant van dit kanaal lag in 1904 al

een weg. De Verlengde Tweede Groene Dijk en

de weg Maneschijn die tussen de Eerste en de
Tweede Verlengde Groene Dijk lag er al in 1904.
De Verlengde Eerste Groene Dijk is in de periode
1955 — 1965 over de noordgrens van het oostelijke
blok aangelegd waarna het vervolgens in de periode

1965 — 1975 westwaarts is verbonden met de toen
al bestaande Eerste Groene Dijk. Al met al is het
orthogonale wegenpatroon dat zo karakteristiek is
voor de grootschalige verveningen nog herkenbaar
aanwezig.

In de twee gebieden die vanuit het Verlengde
Scholtenskanaal zijn verveend, zijn aan de

landkant lang behuizingen blijven bestaan. Vooral

in de Oostelijke blokplaatsen zijn pas na 1965 het
aantal behuizingen afgenomen. In de noordelijke
blokplaatsen is aan de landkant bebouwing direct bij

Afb. 41 Zicht vanaf Verl. Scholtenskanaal OZ op de Hondsrug

de kruising tot op de dag van vandaag blijven staan.
Bijzondere vermelding verdient de bebouwing langs
de westzijde van het Verlengde Scholtenskanaal

bij de Noordelijke blokplaatsen. De kaart van 1910
geeft namelijk aan dat hier sprake is van een smal, te
weten het 5¢, blok waar in die tijd ook al bebouwing
op regelmatige afstand van elkaar stond. Al in 1935
was deze strook al getransformeerd in een dicht
bebouwingslint.

De westelijke blokplaatsen (16¢ blok) was tijdens de
vervening bebouwd, een karakteristiek dat afwijkt
van de gebruikelijke enkel kanaal systemen. Een
mogelijke verklaring is dat er al een wegen lagen

bij de Westelijke en Oostelijke blokplaatsen voordat
het gebied via Kanaal E en G op Kanaal A werd
aangesloten. Met uitzondering van één schuur is

al deze bebouwing, zoals gebruikelijk, verdwenen.

Al met al is de karakteristieke landkant met geen of
enkele boerderijen goed herkenbaar. Datzelfde geldt
voor de burgerbebouwing die hier in alle gevallen aan
de andere kant (kant van de doorgaande weg) staat.
De zo karakteristieke lijnvormige groenstructuur,
bestaande uit bomenrij langs één of beide zijden

van de hoofdweg is hier goed aanwezig. Wel is de
oorspronkelijke bomenrij langs de kanaalzijde van de
Verlengde Scholtenskanaal OZ bij Foxel vervangen
door een rij iepen. Ook is aan de bebouwingszijde
van deze weg de rij eiken vrijwel verdwenen.

De visuele karakteristieken van de grootschalige
ontginningen, te weten de robuuste open ruimtes en
lange zichtlijnen is hier nog zeer gaaf aanwezig. De
grote ruimtes worden bovendien omzoomd door de
groene linten met burgerbebouwing. Ten zuiden van
het gebied, in dat deel dat niet tot het buitengebied
behoort, zijn bosstroken aangeplant waardoor de
openheid nu ais beperkt tot dat gedeelte dat tot het
buitengebied wordt gerekend.
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