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1. INLEIDING 
 
In opdracht van Grontmij Nederland bv is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te 
realiseren nieuwbouw op het terrein van het voormalige politiebureau aan de Vreding te 
Emmen. 
 
In het plangebied is voorzien in de bouw van twee kantoorpanden met daaronder een se-
mi-verdiept aangelegde parkeergarage. 
 
Het doel van het onderzoek is het bepalen van de te verwachten geluidsniveaus vanwege 
de nieuwbouw invallend op de omliggende woningen. De geluidsniveaus zijn getoetst aan 
de geluidsvoorschriften als vastgelegd in het ‘Besluit algemene regels voor inrichtingen 
milieubeheer (Activiteitenbesluit)’. 
 
Daarnaast wordt de ligging van de Vreding aangepast. Het effect van de verlegging van de 
Vreding in combinatie met de realisatie van het bouwplan op de geluidsbelasting vanwege 
wegverkeer op de aanliggende woningen is in voorliggend rapport eveneens aangegeven. 
 
Bij de uitwerking is gebruik gemaakt van door de Dienst Beleid (BELE), afdeling Fysiek 
Ruimtelijke Ontwikkeling (FRO) van de gemeente Emmen opgestelde tekeningen “Project 
Atalanta, omgeving Hondsrugweg” (tekeningnrs. 10.1025.3, gedateerd 25-10-2010). 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig de ‘Handleiding Meten en Rekenen In-
dustrielawaai’ van 1999 (uitgave VROM) en de Standaard Rekenmethode II als beschre-
ven in bijlage III van het ‘Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006’. 
 
De in dit rapport gehanteerde akoestische begrippen zijn in bijlage 1 toegelicht. 
 
 

2. SITUATIE 

2.1. Algemeen 
 
Het plangebied heeft een oppervlak van circa 12.860 m2 en wordt begrensd door de 
Hondsrugweg aan de oostzijde, de Westenesscherstraat aan de noordzijde en de Vreding 
aan de westzijde. Het voormalige pand van de politie wordt afgebroken evenals het voor-
malige gebouw C. De ligging van de Vreding wordt enigszins aangepast. De Vreding sluit 
in de te realiseren situatie aan op de Westenesscherstraat recht tegenover de Esweg. 
 
In het plangebied worden twee kantoorpanden gerealiseerd. Onder de kantoorpanden 
wordt een semi-verdiepte parkeergarage aangelegd. Een overzicht van het plangebied is 
gegeven in figuur 1. In de figuren 2A en 2B is de te realiseren situatie gegeven. In fi-
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guur 2C is, op basis van de “Handleiding Akoestisch Onderzoek Wegverkeer – versie 
2007”, een overzicht gegeven van het onderzoeksgebied. 

2.2. Parkeergarage 
 
De te realiseren parkeergarage heeft een capaciteit van circa 178 auto’s. Deze auto’s ko-
men over het algemeen ’s ochtends en vertrekken aan het einde van de werkdag. Daar-
naast kan er een aantal extra personenauto’s komen en gaan (met name in de dagperiode). 
Uitgaande van 178 parkeerplaatsen en een overlap van 1,5 bedraagt het aantal auto’s 178 x 
1,5 = 267 in de dagperiode (= 534 bewegingen in en uit). De in- en uitrit van de parkeer-
garage wordt gerealiseerd aan de Vreding. De parkeergarage zal mechanische worden ge-
ventileerd. 

2.3. Kantoorpanden 
 
De kantoorpanden zullen worden voorzien van een luchtbehandelingsinstallatie. De uit-
voering hiervan is in dit stadium nog niet bekend. 
 
 

3. TOETSINGSCRITERIA 

3.1. Activiteitenbesluit 
 
De inrichting valt onder de werkingssfeer van het ‘Besluit algemene regels voor inrichtin-
gen milieubeheer’ (Activiteitenbesluit). De activiteiten die plaatsvinden binnen de grens 
van de inrichting dienen te voldoen aan de geluidsvoorschriften, zoals opgenomen in dit 
besluit. De geluidsvoorschriften zijn gegeven in bijlage 2. 

3.2. Indirecte hinder 
 
De voorkeursgrenswaarde van de geluidsbelasting veroorzaakt door voertuigen rijdend op 
de openbare weg op weg naar en afkomstig van de inrichting bedraagt 50 dB(A) etmaal-
waarde ter plaatse van woningen van derden. Een hogere waarde tot een maximale grens-
waarde van 65 dB(A) etmaalwaarde kan toelaatbaar worden geacht als maatregelen aan de 
bron niet mogelijk zijn of redelijkerwijs niet gevraagd kunnen worden en als door gevel-
maatregelen een maximaal binnenniveau van 35 dB(A) etmaalwaarde wordt gegarandeerd. 

3.3. Wegverkeer 
 
Voor het geluidsniveau vanwege wegverkeer wordt de Europese dosismaat Lden (day-
evening-night) gehanteerd uitgedrukt in dB. In de Wet geluidhinder (Wgh) en de daarbij 
behorende uitvoeringsbesluiten zijn grenswaarden opgenomen voor geluidsgevoelige ob-
jecten (woningen en overige geluidsgevoelige bestemmingen) die zijn gelegen in een 
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langs een weg gelegen geluidszone, als bedoeld in artikel 74 van de Wet. De breedte van 
de geluidszone van een weg in stedelijk gebied (binnen de bebouwde kom) bedraagt voor 
een weg bestaande uit twee rijstroken 200 meter aan weerzijden. De zonering heeft voor-
namelijk planologische gevolgen. Wegen waar maximaal 30 km/uur mag worden gereden, 
zijn niet gezoneerd in de zin van de Wet geluidhinder. 
 
Voor het realiseren van nieuwe woningen binnen de zone van een weg dient de door het 
verkeer op deze weg veroorzaakte geluidsbelasting op de gevels van deze woningen bij 
voorkeur niet meer dan 48 dB te bedragen (= voorkeursgrenswaarde; artikel 82 Wgh). Een 
hogere geluidsbelasting vanwege de aanleg van een weg is toegestaan tot maximaal 63 dB 
in stedelijk gebied. Bij het op basis van de wet toestaan van een geluidsbelasting hoger 
dan de voorkeursgrenswaarde is een goede geluidwering van de gevels noodzakelijk. Het 
maximaal toelaatbaar te achten binnenniveau bedraagt 33 dB. 
 
Een hogere geluidsbelasting (tot maximaal de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting als 
aangegeven in artikel 83) kan gemotiveerd door burgemeester en wethouders worden toe-
gestaan op grond van artikel 110a van de Wgh, indien maatregelen gericht op het terug-
brengen van de door het wegverkeer veroorzaakte geluidsbelasting onvoldoende effect 
hebben dan wel bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoers-
kundige, landschappelijke of financiële aard. 
 
Artikel 110g Wet geluidhinder 
 
Onze Minister stelt regels op grond waarvan telkens voor een bepaalde periode, al naar 
gelang de geluidproductie van motorvoertuigen in de betrokken periode hoger ligt dan 
voor de toekomst redelijkerwijs is te verwachten, bij de berekening en meting van de ge-
luidsbelasting van de gevel van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of 
aan de grens van geluidsgevoelige terreinen op het resultaat een door hem bepaalde aftrek 
van niet meer dan 5 dB wordt toegepast. 
 
De ingevolge artikel 110g van de Wgh toe te passen aftrek op de volgens artikelen 1.3, 
eerste lid, en 3.7, onderdeel b en c van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, 
bepaalde waarde van het equivalente geluidsniveau vanwege een weg, invallend op de 
gevel van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan de grens van ge-
luidsgevoelige terreinen bedraagt: 
 
a.  2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motor-

voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt; 
b.  5 dB voor de overige wegen. 
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reconstructie 
 
De algemene regel bij reconstructies is dat de bestaande geluidsbelasting niet mag worden 
verhoogd als gevolg van de reconstructie. Hiervan kan worden afgeweken. De verhoging 
mag in de regel niet meer bedragen dan 5 dB. Verhogingen van meer dan 5 dB zijn alleen 
mogelijk als: 
 

 elders de geluidsbelasting van ten minste een gelijk aantal woningen afneemt met ten 
minste een gelijke waarde (compensatieregeling) en 

 de wegbeheerder verklaart financiële middelen ter beschikking te stellen voor akoesti-
sche maatregelen (gevelmaatregelen) aan de woningen waar de geluidsbelasting met 
meer dan 5 dB toeneemt. 

 
De ten hoogste toelaatbare waarde bedraagt: 
 

 58 dB bij reconstructie van een weg in buitenstedelijk gebied en 
 63 dB bij reconstructie van een weg in stedelijk gebied, 

 
als voor de desbetreffende woningen al eerder een hogere waarde is vastgesteld of de heer-
sende waarde lager is dan 53 dB. 
 
In alle andere situaties geldt een ten hoogste toelaatbare waarde van 68 dB. Een samenvat-
ting is gegeven in de tabellen 1 en 2. 
 
Tabel 1: Overzicht voorkeursgrenswaarden bij reconstructies 
Situatie 
 

Voorkeursgrenswaarde 

- Algemeen 
 

- Heersende geluidsbelasting lager dan 48 dB 
 

- Eerder hogere waarde vastgesteld 
 

- Saneringssituatie 

- Geluidsbelasting voor reconstructie 
 

- 48 dB 
 

- Laagste van: heersende waarde, eerder vastgestelde hogere waarde 
 

- Hogere waarde vast te stellen door minister VROM 
 
Tabel 2: Overzicht ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting bij reconstructies 
Situatie 
 

Maximaal toelaatbare 
geluidsbelasting in 

dB 
- Niet eerder hogere waarde vastgesteld, geluidsbelasting hoger dan 53 dB = saneringssituatie 
 

- Eerder hogere waarde vastgesteld in het kader van sanering 
 

- Eerder hogere waarde vastgesteld op grond van artikel art. 83 
 

- Niet eerder hogere waarde vastgesteld en geluidsbelasting kleiner dan 53 dB 

68 
 

68 
 

58/63 
 

58/63 
 
Bij het op basis van de wet toestaan van een geluidsbelasting hoger dan de voorkeurs-
grenswaarde is een goede geluidwering van de gevels noodzakelijk. Het maximaal toe-
laatbaar te achten binnenniveau bedraagt: 
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 33 dB voor nieuw te realiseren en aanwezige woningen en 
 43 dB voor woningen in bestaande (sanering)situaties. 

 
Bestaande (sanerings)situaties betreffen geluidsgevoelige bestemmingen waar de etmaal-
waarde geluidsbelasting voor 1 maart 1986 hoger was dan 60 dB(A). 
 
Er is sprake van een reconstructie van een weg indien: 
 

 een bestaande weg wordt gewijzigd en 
 aanliggende woningen ten gevolge van de wijziging een verhoging van de geluidsbe-

lasting ondervinden van (afgerond) 2 dB of meer en de geluidsbelasting in de toekom-
stige situatie hoger is dan 49,5 dB. 

 
 

4. REKENVOORSCHRIFT 
 
De berekeningen van het geluid afkomstig van de inrichting (industrielawaai) zijn 
uitgevoerd overeenkomstig de richtlijnen van de ‘Handleiding Meten en Rekenen Indu-
strielawaai’ van het ministerie van VROM (Samsom, 1999). 
 
De handleiding geeft technische procedures aan voor zowel de vergunningverlening en 
zonering in het kader van de Wet geluidhinder (Wgh), als voor de vergunningverlening in 
het kader van de Wet milieubeheer (Wm) en gemeentelijke verordeningen. Bij de 
berekeningen is gebruik gemaakt van module C / methode II. 
 
De berekeningen van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer zijn uitgevoerd over-
eenkomstig de richtlijnen van de Standaard Rekenmethode II als beschreven in bijlage III 
van het ‘Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006’. 
 
 

5. GELUIDSGEGEVENS 

5.1. Verkeersbewegingen 
 
De geluidemissie vanwege de parkeergarage wordt in belangrijke mate bepaald door het 
in- en uitrijden van personenauto’s. Het aantal te realiseren parkeerplaatsen bedraagt circa 
178. De meeste personenauto’s komen in de dagperiode en vertrekken aan het eind van de 
werkdag. Dit betekent 178 aankomende en vertrekkende auto’s in de dagperiode (= 356 
bewegingen). Uitgaande van een overlapfactor van 1,5 bedraagt het aantal personenauto-
bewegingen 356 x 1,5 = 534 in de dagperiode. Daarnaast wordt uitgegaan van 20 bewe-
gingen in de avondperiode en 20 bewegingen in de nachtperiode. De bronsterkte van de 
auto’s is aan de hand van metingen aan vergelijkbare voertuigen elders vastgesteld en be-
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draagt bij rustig rijden gemiddeld LW = 89 dB(A). De geschematiseerde rijroute van de 
auto’s over het terrein van de inrichting is gegeven in figuur 4 [mobiele bron mb01]. 
 
Een overzicht van de ingevoerde rijroute, met daarbij aangegeven het aantal verkeersbe-
wegingen, de gemiddelde rijsnelheid, de lengte van de rijroute, het aantal bronlocaties en 
de bijbehorende bedrijfsduurcorrectieterm in de betreffende periode is gegeven in tabel 3. 
 
Via de zuidelijke in-/uitrit kunnen enkele vrachtwagens het terrein van de inrichting oprij-
den. In de berekening is uitgegaan van 8 vrachtwagens heen en terug in de dagperiode (= 
16 bewegingen). De bronsterkte van een rustig rijdende vrachtwagen is gebaseerd op me-
tingen aan vergelijkbare voertuigen elders en bedraagt gemiddeld LW = 103,5 dB(A). De 
geschematiseerde rijroute van de vrachtwagens op het terrein van de inrichting is weerge-
geven in figuur 4 [mobiele bron mb02]. In tabel 3 is een overzicht gegeven van het aantal 
voertuigenbewegingen per bronlocatie, de gemiddelde rijsnelheid, de lengte van de rijrou-
te, het aantal bronlocaties en de bijbehorende bedrijfsduurcorrectieterm in de betreffende 
periode. 
 
Bedrijfsduurcorrectieterm 
 
De bedrijfsduurcorrectieterm (Cb) per bronlocatie wordt bepaald met behulp van de vol-
gende formule: 
 

 Cb = ⎟
⎠
⎞

⎜
⎝
⎛

××
×

−
oTva

lnlog10  [dB] 

 
waarin: n = het aantal voertuigbewegingen in de betreffende beoordelingsperiode 
  l = de lengte van de rijroute in m 
  a = het aantal bronnen per rijroute 
  v = gemiddelde rijsnelheid in m per uur 
  To = beoordelingsperiode in uren (dag, avond of nacht) 
 
Tabel 3: Overzicht van het aantal voertuigbewegingen, rijsnelheid, lengte van de 

rijroute, aantal bronnen per rijroute en de bedrijfsduurcorrectieterm 
(Cb) per beoordelingsperiode 

 Aantal bewegingen rij-
snelheid

lengte 
rijroute 

aantal 
bronnen

Cb  [dB] 

 dag avond nacht [km/uur] [m]  dag avond nacht 
mb01 - personenauto’s 
mb02 - vrachtwagens 

534 
16 

20 
- 

20 
- 

10 
10 

69,3 
46,1 

35 
24 

20,5 
35,9 

30,0 
- 

33,0 
- 

 
Een overzicht van de in het rekenmodel ingevoerde bronnen met coördinaten, hoogten, 
octaafbandspectra en tijdscorrecties is gegeven in bijlage 4. 
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5.2. Ventilatiesysteem parkeergarage 
 
De parkeergarage dient te worden voorzien van een geluidgedempt ventilatiesysteem om 
zowel de geluidemissie naar de omgeving als het geluid vanwege afzuiging binnen de par-
keergarage te beperken. Voor de geluidemissie van het ventilatiesysteem naar de omge-
ving is in het rekenmodel een geluidsbron ingevoerd met een bronsterkte van ten hoogste 
LW = 90 dB(A) [bron 01]. De bedrijfsduurcorrectieterm Cb is voor de dagperiode gesteld 
op 0 dB (continu in bedrijf). Voor de avond- en nachtperiode wordt uitgegaan van een 
lagere ventilatiecapaciteit. 

5.3. Kantoorgebouwen 
 
De kantoorgebouwen zullen eveneens worden voorzien van een mechanisch ventilatiesys-
teem. Er wordt van uitgegaan dat op het dak van beide gebouwen een luchtbehandelings-
kast wordt geplaatst met een bronsterkte van ten hoogste LW = 90 dB(A) [bron 02 en 03]. 
De bedrijfsduurcorrectieterm Cb is gesteld op 0 dB in de dagperiode (continu in bedrijf). 
Voor de avond- en nachtperiode wordt uitgegaan van een lagere ventilatiecapaciteit. 

5.4. Maximale geluidsniveaus 
 
Maximale geluidsniveaus (LAmax) zijn kortstondige verhogingen van het geluidsniveau en 
worden met name veroorzaakt door de voertuigbewegingen. De maximale bronsterkte ten 
gevolge van bovengenoemde activiteiten bedraagt: 
 
- rijden personenauto’s [bron max01 t/m max03]: LW,max =  94 dB(A); 
- rijden vrachtwagens [max04]: LW,max = 105 dB(A). 
 
De ligging van de ingevoerde maximale geluidsbronnen is weergegeven in figuur 5. 
 
 

6. REKENMODEL 

6.1. Algemeen 
 
De geluidsbronnen, objecten en berekeningspunten zijn verwerkt in het akoestisch reken-
model. Daarbij is gebruik gemaakt van het programma ‘Geomilieu’, versie V1.31 van  
dgmr-software. 

6.2. Objecten 
 
Een overzicht van de in het rekenmodel ingevoerde objecten en harde bodemvlakken is 
met coördinaten, hoogten en reflectiecoëfficiënten/bodemfactoren gegeven in bijlage 3. 
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Voor het niet gedefinieerde bodemgebied is een bodemfactor B = 0,5 aangehouden (deels 
absorberend). Een overzicht van de ligging van de ingevoerde objecten en bodemvlakken 
is weergegeven in figuur 3. 

6.3. Geluidsbronnen 
 
Een overzicht van de in het rekenmodel ingevoerde (mobiele) geluidsbronnen met coördi-
naten, hoogten, octaafbandspectra en tijdscorrecties is gegeven in bijlage 4. De ligging van 
de geluidsbronnen is weergegeven in de figuren 4 en 5. 

6.4. Rekenpunten 
 
De geluidsbelasting is berekend op een aantal rekenpunten ter plaatse van de dichtstbij-
zijnde woningen aan de Vreding, de Westenesscherstraat, de Esweg en aan de overzijde 
van de Hondsrugweg [punt 01 t/m 19]. De geluidsniveaus zijn voor de woningen berekend 
op een hoogte ho = +1,5 m en ho = +5 m boven het maaiveldniveau ter plaatse. De waar-
neemhoogte van 1,5 m komt overeen met het belevingsniveau in de dagperiode. Voor de 
appartementen aan de overzijde van de Hondsrugweg (Marktplein) [punt 17] is gerekend 
op verschillende hoogten variërend van ho = +6 m (1e woonlaag) tot ho = +24 m (bovenste 
woonlaag). De ligging van de rekenpunten is weergegeven in figuur 3. 

6.5. Geluidoverdracht en karakter van het geluid 
 
Met behulp van het geluidoverdrachtmodel is voor iedere geluidsbron het gestandaardiseer-
de immissieniveau Li op het berekeningspunt berekend. Uit het gestandaardiseerde immis-
sieniveau wordt per beoordelingsperiode en per relevante bedrijfstoestand het langtijdge-
middelde deelgeluidsniveau LAeqi,LT bepaald volgens: 
 
 LAeqi,LT = Li - Cb - Cm - Cg 
 
waarin: Cb = bedrijfsduurcorrectieterm 
  Cm = meteocorrectieterm 
  Cg = gevelreflectieterm 
 
Aangezien, voor zover relevant, gerekend is met het op de gevel invallend geluid is de ge-
velreflectieterm Cg = 0. 
 
Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau LAr,LT wordt vervolgens voor elke beoorde-
lingsperiode (dag-, avond- en nachtperiode) bepaald uit de energetische sommatie van de 
deelbeoordelingsniveaus LAri,LT voor de verschillende bedrijfstoestanden. 
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Het deelbeoordelingsniveau LAri,LT wordt voor elke afzonderlijke beoordelingsperiode en 
voor elke bedrijfstoestand bepaald uit: 
 
 LAri,LT = LAeqi,LT + Kx 
 
waarin: Kx = een straffactor voor tonaal geluid (K1 = 5 dB), impulsgeluid (K2 = 5 dB) 

of muziekgeluid (K3 = 10 dB).  
 
De straffactoren K1 t/m K3 zijn niet van toepassing en er is sprake van één bedrijfstoestand. 
Het langtijdgemiddelde geluidsniveau LAeq,LT komt daarmee overeen met het langtijdgemid-
delde beoordelingsniveau LAr,LT. 
 
 

7. BEREKENINGSRESULTATEN 
 
Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus 
 
In bijlage 5.1 is een overzicht gegeven van de berekende equivalente geluidsniveaus vanwe-
ge de inrichting invallend op de rekenpunten in de representatieve bedrijfssituatie, uitgaande 
van de geluidsbronnen als beschreven in hoofdstuk 5. In bijlage 5.2 is voor de meest rele-
vante rekenpunten een overzicht gegeven van de berekende geluidbijdragen per bron. 
 
De langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) komen overeen met de berekende 
equivalente geluidsniveaus (LAeq). Een samenvatting van de resultaten is voor de meest 
relevante punten gegeven in tabel 4. 
 
Tabel 4: Overzicht van de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus 

(LAr,LT) vanwege de inrichting invallend op de meest relevante rekenpun-
ten 

Punt Omschrijving locatie LAr,LT  [dB(A)] 
(zie bijlage 5.1) 

  dag avond nacht 
  ho = 1,5 m ho = 5 m ho = 5 m ho = 5 m 

01 
02 
03 
04 
05 

 
06 
07 
08 
09 

Woning Vreding 6 
Woning Vreding 6 
Woning Vreding 12 
Woning Vreding 14/16 
Woning Vreding 18 
 
Woning Westenesscherstraat 4 
Woning Westenesscherstraat 2/3 
Woning Westenesscherstraat 1 
Woning Esweg 1 

45 
44 
42 
40 
38 

 
44 
42 
39 
43 

48 
47 
45 
43 
40 

 
46 
44 
42 
45 

45 
44 
42 
37 
33 

 
43 
41 
38 
42 

40 
39 
37 
32 
28 

 
38 
36 
33 
37 

  ho =24 m ho = 24 m ho = 24 m 
17 Woningen overzijde Hondsrugweg 47 45 40 
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Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT) vanwege de inrichting invallend op de 
omliggende woningen van derden bedraagt in de representatieve bedrijfssituatie ten hoog-
ste 48 dB(A) in de dagperiode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de nachtperi-
ode [punt 01; woning Vreding 6]. Aan de op grond van het Activiteitenbesluit toelaatbare 
waarden van 50 dB(A) in de dagperiode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de 
nachtperiode wordt voldaan. Voorwaarde is dat de bronsterkte van de ventilatie van de 
parkeergarage beperkt wordt tot ten hoogste LW = 89 dB(A) in de avondperiode en LW = 
84 dB(A) in de nachtperiode. De bronsterkte van de luchtbehandelingsinstallatie van de 
kantoorgebouwen dient beperkt te worden tot ten hoogste LW = 88 dB(A) in de avondperi-
ode en LW = 83 dB(A) in de nachtperiode. In de dagperiode dient de bronsterkte van de 
ventilatievoorzieningen bij voorkeur niet meer te bedragen dan LW = 90 dB(A). 
 
Maximale geluidsniveaus 
 
Maximale geluidsniveaus (LAmax) zijn kortstondige verhogingen van het geluidsniveau en 
worden met name veroorzaakt door het rijden van voertuigen op het terrein van de inrich-
ting. Een overzicht van de berekende maximale (Cm-gecorrigeerde) geluidsniveaus is ge-
geven in bijlage 6. Hierbij is uitgegaan van een maximale bronsterkte van LW,max = 94 
dB(A) ten gevolge van het rijden van personenauto’s en LW,max = 105 dB(A) ten gevolge 
van het rijden van vrachtwagens op het bedrijfsterrein. De ligging van de piekgeluids-
bronnen is weergegeven in figuur 5. In tabel 5 is een overzicht gegeven van de berekende 
(Cm-gecorrigeerde) maximale geluidsniveaus invallend op de meest relevante rekenpunten 
in de representatieve bedrijfssituatie. Voor punten, waarop een maximaal geluidsniveau is 
berekend lager dan of minder dan 10 dB hoger dan het equivalente geluidsniveau is in de 
tabel een waarde 10 dB hoger dan het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau gegeven 
(LAmax = LAr,LT +10 dB). 
 
Tabel 5: Overzicht van de berekende maximale geluidsniveaus (LAmax) vanwege de 

inrichting invallend op de meest relevante rekenpunten 
Punt Omschrijving locatie LAmax  [dB(A)] 

(zie bijlage 6) 
  dag avond nacht 
  ho = 1,5 m ho = 5 m ho = 5 m ho = 5 m 

01 
02 
03 
04 
05 

 
06 
07 
08 
09 

Woning Vreding 6 
Woning Vreding 6 
Woning Vreding 12 
Woning Vreding 14/16 
Woning Vreding 18 
 
Woning Westenesscherstraat 4 
Woning Westenesscherstraat 2/3 
Woning Westenesscherstraat 1 
Woning Esweg 1 

62 
64 
67 
65 
61 

 
   54*) 
   52*) 

52 
   53*) 

64 
66 
68 
65 
63 

 
   56*) 
   54*) 

54 
   55*) 

55 
54*) 
52*) 
47 
45 

 
54 
52 
54 
54 

55 
52 
51 
47 
45 

 
54 
52 
54 
54 

  ho =24 m ho = 24 m ho = 24 m 
17 Woningen overzijde Hondsrugweg    57*)    55*)    50*) 

*)  LAmax = LAr,LT + 10 dB 
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Het maximale geluidsniveau vanwege de inrichting invallend op de omliggende woningen 
van derden bedraagt in de representatieve bedrijfssituatie ten hoogste 68 dB(A) in de dag-
periode [punt 03; woning Vreding 12] en 55 dB(A) in de avond- en nachtperiode [punt 01; 
woning Vreding 6]. Deze waarden zijn niet hoger dan de voor deze woningen op grond 
van het Activiteitenbesluit toelaatbare piekwaarden van 70 dB(A) in de dagperiode, 65 
dB(A) in de avondperiode en 60 dB(A) in de nachtperiode. 
 
Ter plaatse van de niet aan de Vreding gelegen woningen is het maximale geluidsniveau 
vanwege de inrichting niet hoger dan 60 dB(A) in de dagperiode en 55 dB(A) in de avond- 
en nachtperiode. 
 
Indirecte hinder 
 
De parkeergarage wordt ontsloten via de Vreding. De geluidsniveaus vanwege de voertui-
gen rijdend op deze weg op weg naar en afkomstig van de parkeergarage en de zuidelijke in-
/uitrit inrichting zijn gegeven in bijlage 7. Uitgegaan is van het aantal bewegingen, zoals 
gegeven in tabel 3 en een rijsnelheid van 30 km/uur. Gezien de korte afstand vanaf of tot de 
kruising met de Westenesscherstraat (60 tot 100 meter) is deze snelheid als representatief te 
achten voor de auto’s rijdend naar of afkomstig van de inrichting. Het wegdek van de Vre-
ding bestaat uit klinkers (elementenverharding). In tabel 6 is een overzicht gegeven van de 
berekeningsresultaten op de meest relevante rekenpunten. 
 
Tabel 6: Overzicht van de berekende equivalente geluidsniveaus (LAeq) vanwege de 

voertuigen van en naar de inrichting rijdend op de openbare weg 
Punt Omschrijving locatie LAeq  [dB(A)] 

(zie bijlage 7) 
  dag avond nacht 
  ho = 1,5 m ho = 5 m ho = 5 m ho = 5 m 

01 
02 
03 
04 
05 

 
06 
07 
08 
09 

Woning Vreding 6 
Woning Vreding 6 
Woning Vreding 12 
Woning Vreding 14/16 
Woning Vreding 18 
 
Woning Westenesscherstraat 4 
Woning Westenesscherstraat 2/3 
Woning Westenesscherstraat 1 
Woning Esweg 1 

44 
42 
41 
37 
34 

 
43 
39 
38 
43 

44 
43 
42 
39 
36 

 
44 
41 
39 
44 

25 
23 
22 
21 
18 

 
33 
30 
28 
34 

22 
20 
19 
18 
16 

 
30 
27 
25 
31 

 
Het equivalente geluidsniveau (LAeq) vanwege de voertuigen op weg naar en afkomstig 
van de inrichting invallend op de omliggende woningen van derden bedraagt in de repre-
sentatieve bedrijfssituatie ten hoogste 44 dB(A) in de dagperiode [punt 01; woning Vre-
ding 6], 34 dB(A) in de avondperiode en 31 dB(A) in de nachtperiode [punt 09; woning 
Esweg 1]. 
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Aan de voor indirecte hinder geldende voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) in de dagperi-
ode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de nachtperiode wordt voldaan. 
 
 

8. WIJZIGINGEN AAN DE WEG (VREDING) 

8.1. Algemeen 
 
De ligging van de Vreding wordt gewijzigd. Op grond van de verstrekte tekeningen wordt 
de weg ter plaatse van de woningen Vreding 6 t/m 16 in geringe mate (maximaal 4 meter) 
in oostelijke richting verplaatst. De aansluiting van de Vreding op de Westenesscherstraat 
wordt juist in westelijke richting verplaatst (maximaal 15 meter). Daarmee verdwijnt de 
knik in de weg ter plaatse van het kantoorpand Vreding 2 nagenoeg. 
 
Nagegaan dient te worden of door de (fysieke) wijziging aan de weg sprake is van recon-
structie in de zin van de Wet geluidhinder. Hiertoe dient de geluidsbelasting in de situatie 
voor wijziging van de weg te worden vergeleken met de situatie 10 jaar na realisatie van 
de wijziging. 
 
De geluidsbelasting is berekend invallend op de woning in het onderzoeksgebied (zie fi-
guur 2B) die voor de toetsing als relevant worden geacht. Dit zijn de woningen op korte 
afstand van de Vreding. Voor de overige woningen in het onderzoeksgebied is de geluids-
belasting lager dan 48 dB. 

8.2. Uitgangspunten 
 
Het aantal parkeerplaatsen op het terrein van het voormalige politiebureau bedroeg circa 
75. Rekening houdend met een overlapfactor van 1,5 bedroeg het aantal personenautobe-
wegingen dan circa 2 x 75 x 1,5 = 225 in de dagperiode. Daarnaast is uitgegaan van 20 
personenautobewegingen in zowel de avond- als nachtperiode. 
 
In de te realiseren situatie wordt dit 534 in de dagperiode (178 parkeerplaatsen; overlap-
factor van 1,5). Tevens is uitgegaan van 20 personenautobewegingen in zowel de avond- 
als nachtperiode. 
 
Het aantal vrachtwagenbewegingen is gesteld op 16 in de dagperiode in zowel de huidige 
als in de te realiseren situatie 
 
In de huidige situatie bedraagt het aantal (doorgaande) voertuigbewegingen op de Vreding 
circa 1.500 per etmaal. In de toekomstig situatie (2020/2025) is dit 1.515. Daarnaast wordt 
rekening gehouden met 24 extra vrachtwagenbewegingen per etmaal ten gevolge van de 
ontwikkelingen bij het dierenpark/theater. 
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In tabel 7 is een overzicht gegeven van de voertuigbewegingen op de Vreding in de situa-
tie met het voormalig politiebureau (2010) en in de situatie 10 jaar na realisatie van de 
wijziging (2020/2025). De rijroutes zijn gegeven in figuur 7 (te realiseren situatie) en fi-
guur 8 (huidige situatie). 
 
Tabel 7: Overzicht van de ingevoerde voertuigbewegingen op de Vreding in de 

situatie met het voormalig politiebureau (2010) en in de situatie 10 jaar na 
realisatie van de wijziging (2020/2025) 

wegnr. 
Aantal 

bewegin-
gen 

Verdeling 

  lichte motorvoertuigen middelzware motorvoer-
tuigen zware motorvoertuigen 

  dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht 
01 
02 

totaal 

1500 
281 

1781 

1184 
225 
1409 

150 
20 

170 

81 
20 
101 

64 
12,0 
76 

5,3 
- 

5,3 

2,9 
- 
3 

11,3 
4,0 

15,3 

0,9 
- 

0,9 

0,5 
- 

0,5 
03 
04 
05 
06 

totaal 

1515 
24 
574 
16 

2129 

1196 
- 

534 
- 

1730 

151 
- 

20 
- 

171 

81 
- 

20 
- 

101 

65 
6,0 
- 

12,0 
83 

5,4 
2,0 
- 
- 

7,4 

2,9 
4,0 
- 
- 

6,9 

11,4 
6,0 
- 

4,0 
21,4 

1,0 
2,0 
- 
- 

3,0 

0,5 
4,0 
- 
- 

4,5 
 
De toegestane rijsnelheid op de Vreding bedraagt 50 km/uur. Voor het verkeer afkomstig 
van de kantoren of op weg naar de kantoren is, gezien de beperkte afstand tot de kruising 
met de Westenesscherstraat, uitgegaan van een rijsnelheid van 30 km/uur. Het wegdek van 
de Vreding bestaat uit klinkers (elementenverharding). 
 
In bijlage 9 is een overzicht gegeven van de berekende Lden geluidsbelasting vanwege het 
verkeer op de Vreding invallend op de relevante woningen in de huidige situatie (2010). In 
bijlage 8 is de Lden geluidsbelasting gegeven in de te realiseren situatie (2020/2025). In ta-
bel 8 worden de waarden vergeleken voor de meest relevante rekenpunten. In de gepresen-
teerde waarden is de correctie van 5 dB op grond van artikel 110g Wgh. opgenomen. 
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Tabel 8: Overzicht van de berekende Lden geluidsbelasting vanwege het verkeer op 
de Vreding in de situatie met het voormalig politiebureau (2010) en in de 
situatie 10 jaar na realisatie van het bouwplan (2020/2025) op 5 m hoogte 

Punt Omschrijving locatie Lden  [dB] 
  huidige situatie 

(2010) 
(bijlage 9) 

te realiseren 
situatie 

(2020/2025) 
(bijlage 8) 

verschil 

01 
02 
03 
04 
05 

 
06 
07 
08 
09 
10 

Woning Vreding 6 
Woning Vreding 6 
Woning Vreding 12 
Woning Vreding 14/16 
Woning Vreding 18 
 
Woning Westenesscherstraat 4 
Woning Westenesscherstraat 2/3 
Woning Westenesscherstraat 1 
Woning Esweg 1 
Woning Westenesscherstraat 6 

55,3 
54,5 
53,9 
52,4 
51,7 

 
50,1 
48,7 
46,9 
45,4 
41,0 

55,0 
54,1 
53,6 
52,6 
52,3 

 
49,2 
47,3 
45,4 
48,0 
42,9 

- 0,3 
- 0,4 
- 0,3 
+ 0,2 
+ 0,6 

 
- 0,9 
- 1,4 
- 1,5 
+ 2,6 
+ 1,9 

 
De geluidsbelasting vanwege het verkeer op de Vreding neemt af op de woningen Vreding 6 
t/m 12 omdat de afstand van de weg tot de woningen groter wordt. De geluidsbelasting op 
de woningen Vreding 14 t/m 18 neemt toe omdat de intensiteit op de weg toeneemt en de 
afstand van de weg tot de woning daar gelijk blijft. 
 
De geluidsbelasting op de woningen aan de Westenesscherstraat tussen de Esweg en de 
Hondsrugweg neemt af omdat de aansluiting van de Vreding op de Westenesscherstraat naar 
het westen opschuift. Hierdoor neemt de geluidsbelasting op woningen ten westen van de 
Esweg toe. 
 
Aangezien de geluidsbelasting vanwege het verkeer op de Vreding op de relevante wonin-
gen met minder dan 1,5 dB toeneemt ten opzichte van de huidige situatie of ten opzichte van 
de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB is er ter plaatse van geen enkele woning sprake 
van een reconstructie van de weg in de zin van de Wet geluidhinder. 
 
De toename van de verkeersintensiteit op de Westenesscherstraat vanwege het nieuwe 
bouwplan is beperkt. De geluidsbelasting neemt slechts in geringe mate toe (minder dan 1,5 
dB). 
 
Als het wegdek op de Vreding wordt voorzien van (standaard) asfalt neemt de geluidsbe-
lasting ten opzichte van de situatie met een klinkerwegdek met 3,8 to 4,0 dB af (zie bijla-
ge 8). 
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9. CONCLUSIE 
 
Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT) vanwege de inrichting invallend op de 
omliggende woningen van derden bedraagt in de representatieve bedrijfssituatie ten hoog-
ste 48 dB(A) in de dagperiode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de nachtperi-
ode. Aan de op grond van het Activiteitenbesluit toelaatbare waarden van 50 dB(A) in de 
dagperiode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de nachtperiode wordt voldaan. 
Voorwaarde is dat de bronsterkte van de ventilatie van de parkeergarage beperkt wordt tot 
ten hoogste LW = 90 dB(A) in de dagperiode, LW = 89 dB(A) in de avondperiode en 
LW = 84 dB(A) in de nachtperiode. De bronsterkte van de luchtbehandelingsinstallatie van 
de kantoorgebouwen dient beperkt te worden tot ten hoogste LW = 90 dB(A) in de dagpe-
riode, LW = 88 dB(A) in de avondperiode en LW = 83 dB(A) in de nachtperiode. 
 
Het maximale geluidsniveau vanwege de inrichting invallend op de omliggende woningen 
van derden bedraagt in de representatieve bedrijfssituatie ten hoogste 68 dB(A) in de dag-
periode en 55 dB(A) in de avond- en nachtperiode. Deze waarden zijn niet hoger dan de 
voor deze woningen op grond van het Activiteitenbesluit toelaatbare piekwaarden van 70 
dB(A) in de dagperiode, 65 dB(A) in de avondperiode en 60 dB(A) in de nachtperiode. 
 
De indirecte hinder vanwege voertuigen rijdend op weg naar en afkomstig van de inrich-
ting invallend op de omliggende woningen van derden bedraagt in de representatieve be-
drijfssituatie ten hoogste 44 dB(A) in de dagperiode, 34 dB(A) in de avondperiode en 
31 dB(A) in de nachtperiode. Aan de voor indirecte hinder geldende voorkeursgrenswaar-
de van 50 dB(A) in de dagperiode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de nacht-
periode wordt voldaan. 
 
De verlegging van de Vreding samen met de toename van het verkeer vanwege de nieuw-
bouw leidt ter plaatse van de omliggende woningen niet tot een toename van de geluidsbe-
lasting van 1,5 dB of meer of de geluidsbelasting is lager dan de voorkeursgrenswaarde van 
Lden = 48 dB + 1,5 dB. Er is ter plaatse van geen enkele woning sprake van een reconstructie 
van de weg in de zin van de Wet geluidhinder. 
 
 
 
WNP raadgevende ingenieurs 
 
 
 
mevr. dr. R.F. Noorman drs. W. Hoeksema 
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Figuur 3

Overzicht van het rekenmodel met de ligging van de objecten,
bodemgebieden en rekenpunten
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Figuur 4

Overzicht van het rekenmodel met de ligging van de equivalente geluidsbronnen
binnen de inrichting
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Figuur 5

Overzicht van het rekenmodel met de ligging van de piekgeluidsbronnen
binnen de inrichting
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Figuur 6

Overzicht van het rekenmodel met de ligging van de rijroutes indirecte hinder

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [versie van Gebied - Te realiseren situatie - variant B] , Geomilieu V1.31
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Figuur 7

Overzicht van het rekenmodel met de ligging van de wegen
wegverkeerslawaai - te realiseren situatie (2020/2025)
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Figuur 8

Overzicht van het rekenmodel met de ligging van de wegen
wegverkeerslawaai - huidige situatie (2010)
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 Bijlage 1 
 
 
BEGRIPPEN 
 
 
Decibel A, afgekort dB(A): een maat voor de sterkte van geluid, zoals het door de mens wordt waargenomen, ten 
opzichte van een referentiedruk van 20 �Pa. 
 
Equivalent geluidsniveau LAeq,T in dB(A): het energetisch gemiddelde van de fluctuerende niveaus van het ter 
plaatse, in de loop van een bepaalde periode optredende geluid. 
 
Gestandaardiseerd immissieniveau Li in dB(A): het equivalente geluidsniveau dat tijdens een bepaalde 
bedrijfstoestand onder meteoraamomstandigheden op een bepaalde plaats en hoogte wordt vastgesteld. 
 
Immissierelevante bronsterkte LWR in dB(A): het geluidvermogensniveau van een denkbeeldige bron, gelegen in 
het centrum van de werkelijke geluidsbron, die in de richting van het immissiepunt dezelfde geluiddrukniveaus 
veroorzaakt als de werkelijke geluidsbron. 
 
Langtijdgemiddeld deelgeluidsniveau LAeqi,LT in dB(A): equivalent A-gewogen geluidsniveau over een specifieke 
beoordelingsperiode ten gevolge van een specifieke bedrijfstoestand op een immissiepunt, bij een 
meteoraamgemiddelde geluidsoverdracht, zo nodig gecorrigeerd voor de gevelreflectie. 
 
Langtijdgemiddeld deelbeoordelingsniveau LAri,LT in dB(A): equivalent A-gewogen geluidsniveau over een 
specifieke beoordelingsperiode ten gevolge van een specifieke bedrijfstoestand op een beoordelingspunt, zo nodig 
gecorrigeerd voor de aanwezigheid van impulsachtig geluid, zuivere tooncomponent of muziekgeluid. 
 
Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau LAr,LT in dB(A): energetische sommatie van de langtijdgemiddelde 
deelbeoordelingsniveaus. 
 
Etmaalwaarde van het equivalente geluidsniveau vanwege het industrieterrein Letmaal in dB(A):  de hoogste van 
de volgende drie waarden: 
- LAr,LT over de dagperiode; 
- LAr,LT over de avondperiode + 5; 
- LAr,LT over de nachtperiode + 10; 
 
Europese dosismaat Lden in dB(A):  gewogen gemiddelde van het geluidsniveau in de dagperiode, avondperiode en 
nachtperiode. 
 
Dagperiode: de beoordelingsperiode van 07.00 tot 19.00 uur. 
 
Avondperiode: de beoordelingsperiode van 19.00 tot 23.00 uur. 
 
Nachtperiode: de beoordelingsperiode van 23.00 tot 07.00 uur. 
 
Maximaal geluidsniveau (piekgeluidsniveau) LAmax in dB(A): het maximaal te meten A-gewogen geluidsniveau, 
meterstand “fast” gecorrigeerd met de meteocorrectieterm Cm. 
 
Immissiepunt: de plaats waarop het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau wordt bepaald. 
 
Representatieve bedrijfssituatie: toestand waarbij de voor de geluidproductie relevante omstandigheden 
kenmerkend zijn voor een bedrijfsvoering bij volledige capaciteit in de te beschouwen etmaalperiode. 
 
Bedrijfstoestand: toestand van een inrichting, die relevant is voor te verrichten metingen. 
 
Meteoraam: de meteorologische omstandigheden waaronder een goede en stabiele geluidoverdracht plaatsvindt. 
 
Stoorgeluid: het op een bepaalde plaats optredende geluid, veroorzaakt door andere geluidsbronnen dan die waarvan 
het geluidsniveau wordt bepaald. 
 
Zone: een rond een industrieterrein gelegen gebied, waarbuiten een bepaalde geluidsbelasting vanwege dit terrein 
niet wordt overschreden. 
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